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La pr§sente invention concerne un toit escamotable pour v6hicule, et plus 
partlculierement son systeme de verrouillage, ainsi qu'un vehicule connprenant 
un tei toit. 

5 

Un tel toit escamotable permet notamment de transformer un vehicule du type 
coupe a deux places ou coupe ou berline a quatre places en un vehicule du 
type cabriolet. 

10 On connart un toit escamotable pour v6hicule comprenant un 6l6ment de toit 
avant, un §lement de toit Intermediaire et un element de toit arriSre, ces trois 
Elements etant mobiles entre une position de recouvrement dans laquelle lis 
recouvrent I'habitacle du vehicule et une position de rangement dans laquelle ils 
sont superposes sensiblement ^ Thorizontale dans le coffre arrifere du vehicule^i' 

15 

On connatt du document FR 2 816 248 un to|t escamotable comprenant un 
Element de toit avant, intenn^dlaire et arri^re. j 

% 

'■f' 
»• 

Le deplacement de Telement arriere vers le coffre est commande par une 
20 glissiere s'etendant ^ Tinterieur du coffre arriere dans laquelle est engag6 uri 
doigt solidaire de la partie an^idre Telement arriere d'autre part par un bras 
pivotant articulS en un point fixe de la carrosserie du vehicule et articul^ audit 
element arriere. 

25 Les 6[6ments avant, intermediaire et arriere comprennent une zone centrale 
tres plate, une t6le ou une vitre et sur leurs c6t§s lateraux, deux zones 
massives dont la hauteur est trds Importante par rapport a l'6paisseur de la 
zone centrale. 

30 Les Elements avant, intermediaire et arriere sont relies les uns aux autres par 
des leviers articul§s. 
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Lors de I'escamotage du tolt dans le coffre, les differents elements se 
superposent I'un au dessus de I'autre et ('ensemble est entraTn6 vers le coffre 
par I'oscillation et le coulissement de i'element arriere vers le coffre. 

5 On connaTt 6galement du document DE 44 35 222 un toit escamotable 
comprenant au molns trois Elements de toit avant, intermedlaire et arriere. II 
comprend en outre deux bras pivotants places en position de recouvrement de 
part et d'autre et le long de I' element avant. 

10 En position de recouvrement, les deux bras s'etendent de I'avant de I'6l6ment 
intermedlaire d Tarrifere du pare-brise. 

Les axes de pivotement sont situ6s sur I'avant de r6l6ment intenn^dialre. En 
cours d'escamotage, les deux bras se replient dans le prolongement I'un de 
15 I'autre le long de I'element intermedlaire. 

Ce type de systdmes pr§sente I'inconvenient que Tempilement des toits une 
fois ranges dans le coffre aniere du v6hicule occupe un volume important de 
par la hauteur des elements de toit Intermedlaire et avant dans le premier cas et 
20 de r§l§ment intermedlaire dans le second cas. 

Et la hauteur de I'empllement des elements de toit est due a I'empllement des 
zones laterales des elements de toit. 

25 On connaTt par ailleurs du document FR 2 820 692, des moyens de venxjuillage 
des elements de toit d'un toit escamotable entre eux et avec le montant du 
pare-brise du vehicule. 

De tels moyens de verrouillage sont adaptes a un toit escamotable comprenant 
30 des elements de toits s'etendant sur toute ia largeur du toit. 



Dans le cas d'un toit escamotable comprenant des bras pivotants, en position 
de recouvrement, il est indispensable que les elements de toit et les bras 
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pivotants soient fixes les uns par rapport aux autres et par rapport au montant 
du pare-brise. 

La pr^sente invention vise done ^ fournir des moyens de verrouillage efficaces 
5 pour un toit escamotable comprenant des bras pivotants permetlant de reduire 
Ja liauteur de rempilement des elements de toit en s'affranchissant de la 
contrainte impos6e par la hauteur des zones Iat6rales. 

A cet elfet, un objet de I'Inventlon est un tort escamotable pour v6hlcule, 
10 comprenant au molns un Element de toit avant et un 6l6ment de toit arrl^re, ces 
au moins deux elements etant mobiles entre une position de recouvrement 
dans laquelle ils recouvrent I'habltacle du v^hicule et une position de rangement 
dans laquelle ils sent ranges dans le coffre arrl§re du v6hicule, le toit 
comprenant §galement deux bras pivotant chacun selon un axe, caracteris^ &n 
15 ce que le toit comprend des moyens de motorisation, des premiers moyens de 
verrouillage des bras pivotants sur le montant du pare-brise du vehicule et des 
deuxi§mes moyens de ven-ouillage d'au moins I"el6ment de toit avant sur les 
bras pivotants, les premiers et deuxi^mes moyens de verrouillage et Me 
pivotement des bras 6tant commandos par les m§mes moyens de motorisatidn 
20 tela qu'un moteur ^lectrique. 

Dans un mode de realisation particulier de {'invention, les premiers et 
deuxidmes moyens de venDUillage sont commandes par des tiges 
d'entraTnement s'6tendant d I'lnt^rieur des bras entraTnees en rotation par les 
25 moyens de motorisation. 

Les premiers moyens de verrouillage de chaque bras sur le montant du pare- 
brise peuvent comprendre un crochet de verrouillage pivotant coop6rant avec 
un organe de verrouillage complementaire fixe solidaire du montant du pare- 
so brise, le pivotement de chaque crochet de ven-ouillage pivotant pouvant §tre 
command^ par un 6crou mont6 sur une partie filet^e de Tune des tiges 
entraTnees en rotation par les moyens de motorisation. 
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Les deuxiemes moyens de verrouillage peuvent comprendre une saillie port6e 
sur des moyens de vissage en prise avec une tige d'entraTnement, ladite saillie 
etant mobile en translation sur les moyens de vissage et destin§e d mre 
positionnee a I'interieur d'une cavit6 correspondant dans Tun des bras lorsque 
5 le toit est verrouille. 

Les moyens d'escamotage des 6l§ments du toit peuvent comprendre une tige 
de pivotement filet6e d'axe confondu avec I'axe de Tun des bras pivotants 
plac§e en prise avec la tige d'entraTnement de sorte que la rotation de la tige de 
10 venrauillage entratne la rotation de la tige de pivotement. 

Dans un mode de realisation de I'lnvention, les bras peuvent pivoter selon des 
axes de rotation non parall^les. 

15 Ainsi, seules les zones centrales des elements de toit avant et intenn6dlaire 
sont superpos§s avec I'element arriere, ce qui r§duit notablement la hauteur de 
I'empilement. Les bras se trouvent replies au niveau de I'avant de I'element 
arriere. Un gain de volume important est alors realise et pemnet d'avoir un coffre 
dont le volume utile est plus important et d'un accds plus aise. En outre, 

20 rinvention donne plus de possibilft6s pour le positionnement de r§l6ment amere 
dans le coffre anri^re et done pour le choix des longueurs respectives des 
diff^rents elements. 

Dans un mode de realisation partlculier, le d§placement de I'element amfere 
25 peut §tre commande d'une part par une glissi^re s'6tendant & I'int6rieur du 
coffre arriSre dans laquelle est engag6 un doigt solidaire de la partle anri^re 
reiement arriere d'autre part par un bras pivotant articule en un point fixe de la 
carrosserie du vehicuie et articule audit element arriere. 

30 L'el6ment avant peut §tre reli6 a r6l6ment intermediaire par au molns deux 
leviers artlcules audit element avant et audit element intermediaire et I'element 
Intermediaire peut §tre relie a I'element amere par au moins deux leviers 
articuies audit element Intemaediaire et audit element aniere. 



5 



Selon un autre, mode de realisation, deux series de giissi^res lat^rales 
superposees pour les elements de toit avant et intermidiaire peuvent s'etendre 
le long des bras et le long des deux parties lat^rales interieures de Telement 
5 arriere en position de recouvrement. 

Chaque glissiere peut comprendre deux sections de glissiere, une premiere 
section de glissidre 6tant placee sur I'un des bras, la deuxieme section de 
glissiere etant placee sur la partie lat^rale int^rieure de I'dl^ment arridre 
10 correspondant audit bras. 

Les Sl^ments de toit avant et intemnddiaire peuvent chacun comprendre au 
moins deux doigts port^s sur leurs cdtes lateraux engages de fagon coulissante 
chacun dans une glissidre lat§rale de fagon S guider le mouvement de 
15 coulissement des 6l§ments de toit avant et interm6diaire les uns sous les autres^i 
et sous Telement arriere. j^, 

Un autre objet de Tinvention est un v6hicule automobile comprenant un toit>: 
escamotable tel que decrit prec6demment. 

20 

D'autres particularit6s et avantages de Tinvention apparaTtront encore dans la 
description ci-apres : 

Aux dessins annexes, donn6s §t titre d'exemple non limitatifs : 

25. 

La figure 1 est une vue de dessus d'un v6hicule comprenant un toit 
escamotable selon Tinvention ; 

La figure 2 est une vue de c6t6 des elements de toit avant, arriere et 
30 intermediaires selon invention en cours d'escamotage ; 

La figure 3 est une vue de dessus illustrant le pivotement des bras par rapport a 
r6l6ment de toit arriere ; 
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La figure 4 est une vue en coupe longitudinale sch6matlque des Elements de 
toit de la figure 1 en position de rangement dans le coffre ; 

5 La figure 5 est une vue en perspective de tous elements de toit en cours 
d'escamotage ; 

La figure 6 est une vue analogue ^ celle de la figure 4 comprenant en outre les 
deux bras ; 

10 

La figure 7 est une vue de face correspondant a la figure 6 ; 

La figure 8 est une vue en perspective du toit selon I'invention illustrant les 
moyens de verrouiilage ; 

15 

La figure 9 est une vue schematique de c6t6 des premiers moyens de 
verrouiilage d'un bras sur le montant du pare-brise du vehicule ; 

La figure 10 est une vue schematique de dessus des deuxiemes moyens de 
20 verrouiilage d'une bras sur un element de toit ; 

La figure 1 1 est une vue sch§matique du contact entre la partie filet6e d'une 
tige de verrouiilage et d'un axe de pivotement d'un bras ; 

25 La figure 12 est similaire ^ la figure 4 mais illustre une autre disposition de 
rangement des 6l§ments de toit dans le cofi're arriere ; 

La figure 13 est une vue de c6te des elements de toit et des bras selon un 
deuxieme mode de realisation ; 

30 

La figure 14 est une vue en coupe longitudinale schematique des elements de 
toit en position de rangement dans le cofl're selon le deuxi§me mode de 
realisation ; 



Dans la description qui suit pour toute partie du v6hicule on d6finit I'arriere par 
rapport a I'anidre du v^hicule S savoir le coffre, I'avant etant d6fini en 
consequence. 

5 • . 

Le v6hicule decrit 6tant symetrique, on d6crira indifferemment le c6te gauche et 
le c6t§ droit de toute partie du v6hicule comme le c6te lateral. 

La figure 1 repr^sente un vehicule comprenant un toit escamotable 1 
10 comprenant quatre elements de toit rigides ; un §l6ment de tolt avant 2, deux 
elements de tolt intemi6diaires 3, 4 et un element de toit arrl6re 5 d^plagabies 
entre une position de recouvrement dans laquelle ils recouvrent I'habitacie du 
vehicule et une position de rangement dans laquelle its sont ranges d I'interi.eyi: 
du coffre anidre du v6hlcule. 

15 • • . 

Selon d'autres modes de realisation non repr§sent6s, Je toit peut ne 
comprendre aucun §l6ment interm6diaire, un seul, ou au contraire plus de deux 
Elements intermediaires. 

20 Comme on le voit sur la figure 2, I'arriere de I'element amere 5 comprend un 
doigt 6 engage dans une glissldre 7 s'6tendant ^ Tinterieur du coffre du 
vehicule. 

En un point 8 de reiement arriere est articule une extr§mit6 d'un bras-levier 
25 plyotant 9. 

L'autre extr§mit6 du bras-levier 9 est articule en un point fixe 10 ^ la can-osserie 
du vehicule. Le bras-levier 9 et la glissidre 7 sont destines d conduire le 
deplacement de i'eiement arriere 5. 

30 

L'eiement amere 5 est egalement relie a Telement intermedlaire 4 au moyen de 
deux paires de leviers. Sur chaque c6t6 lateral, deux leviers 11a, 11b sont 
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articul6s d'une part § I'avant de I'element arridre 5 et d'autre part ^ I'arriere de 
rel6ment interm^diaire 4. 

L'el§ment intermediaire 4 est en outre reli6 S I'el6ment intermediaire 3 au 
moyen de deux paires de leviers. Sur chaque c6t6 lateral, deux leviers 12a, 12b 
sont articules d'une part a I'avant de I'element intermediaire 4 et d'autre part ^ 
I'arriere de I'6l6ment intemn&Jiaire 3. 

Enfin, {'Element Intermediaire 3 est rell6 a I'element avant 2 au moyen de deux 
paires de leviers. Sur chaque c6t6 lateral, deux leviers 13a, 13b sont articules 
d'une part a I'avant de I'element interm6diaire 3 et d'autre part S I'am6re de 
r6l§ment avant 2. 

De fagon connue, le deplacement de I'6l6ment arri^re 5 vers le coffre arri6re 
entraine le d6placement de l'6l§ment intermediaire 4 sur I'element am^re 5, le 
d6placement des elements intermediaire 3 et avant 2 respectivement sur les 
6l6ments Intenn6diaire 4 et intermediaire 3, 

AinsI, en position de rangement representee ^ la figure 4. I'ei6ment avant 2 est 
au dessus de I*el6ment Intermediaire 3. I'element Intemriediaire 3 est au dessus 
de reiement intermediaire 4. Iui-m§me etant au dessus de I'eiement arriere 5. 

En reference a la figure 1, en position de recouvrement. deux bras pivotants 14, 
15 s'etendent le long des c6tes lateraux des elements toits 2, 3, 4 entre I'avant 
de reiement aniere 5 et I'arriere du pare brise 16 du v6hicule. 

Les bras 14, 15 sont montes pivotants chacun selon un axe de rotation A, B, 
situe sur I'avant de reiement arriere 5. Les axes de rotations A, B sont non 
paralleles. 

Lors de I'escamotage du toit, represente sur la figure 5, les deux bras 14, 15 
pivotent autour de leur axe de rotation A, B d'une position longitudinale (position 
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de recouvrement du toit) & une position transversale (position de rangement du 
. toit). 

Les axes de rotations A, B etant non paralleles, le mouvement des bras 14, 15 
5 se fait dans deux plans distincts de sorte que les bras 14, 15 peuvent se 
chevaucher. 

Selon Forientation et le placement des axes A, B sur I'element an-i§re 5, les 
bras 14, 15 sont superposes I'un au dessus de Tautre, ou places Tun devant 
10 fautre ou autre. 

Dans la position de rangement, representee sur la figure 6, les bras 14, 15 se 
chevauchent le long de I'avant des 6l6ments de toit avant 2, Intermedialres 3, 4 
et arridre 5. Le bras 14, 15 se situent dans la partie avant du coffre a Pd^Dpose 
15 de la zone d'ouverture dudit coffre. i 

Ainsi, dans cette position, la hauteur au dessus de Telement arriere 5 
correspond a la hauteur de la superposition des elements intermediaires 3, 4 et 
avant 2. -/^ 
. 20 . . . 

La hauteur gtobale des elements de toit 2-5 est moindre que dans le cas de 
toits escamotables sans bras pivotants 14, 15 selon invention. 

La distance D1 entre rarriere . de I'element arriere 5 et le bas de la zone 
25 d'ouverture du coffre est done plus importante. 

De m§me, I'ensemble form§ par les elements de toit s'6tendant moins bas vers 
le bas du coffre, le volume llbere permet d'obtenir un volume utile de coffre plus 
important. 

30 

Sur chaque c6t6 du coffre, le passage des roues arri^res du vehicules utilisent 
une partie du volume du coffre. Pour les vehicules a toit escamotable, le volume 
utilise par ce passage de roue est une contrainte importante, Le toit selon 
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rinvention permet de s'affranchir de ce probleme et permet m§me de Ilb6rer 
une hauteur D2 entre le haut du passage de roue et I'ensemble forme par les 
elements de toit dans le coffre. 

5 Par ailleurs, la presence de bras 14. 15 independents des 6l6ments de toit 
avant 2 et intemi^diaires 3, 4 pennet de d6placer uniquement I'el^ment de toit 
avant 2 ou les Elements de toit avant 2 et jnterm6diaire 3 ou encore des 
§l6ments de toit avant 2 et Intenn6diaires 3, 4 de fa9on ii doter le vehlcule d'un 
toit ouvrant. 

10 

En reference S la figure 8, en position de recouvrement, les §l6ments de toit 
avant 2 et interm6diairBS 3, 4 sont verroulll6s de part et d'autre aux bras 14, 15 
par des premiers et deuxifeme moyens de venTOulllage. 

15 Chaque bras 14, 1 5 comprend un moteur 34 comprenant deux sorties d'arbre et 
sltu6 sensiblement au milieu du bras. De chaque c6te du moteur 34 s'etendent 
deux parties de tiges d'entraTnement 35a, 35b jusqu'^ chaque extremite de bras 
14. 15. Les parties de tige 35a, 35b sont asservies en rotation par le moteur 34. 

20 La partie de tIge 35a s'§lend du moteur 34 jusqu'au pare-brise 16. La partle de 
tige 35b s'6tend du moteur 34 jusqu'& I'axe de pivotement A, B du bras 14, 15. 

En rdf^rence ^ la figure 9, la partie de tige 35a comprend une partle filetde 36 
sur laquelle est montde un 6crou 37. 

25 

L'^crou 37 comporte un doigt 38 en prise dans une rainure 39 pratlqu6e dans la 
base d'un crochet pivotant 18. Le crochet pivotant 18 est apte § venir en prise 
avec une cavite de verrouillage 40 fixee au montant du pare-brise 16. 

30 Le pivotement du crochet 18 est commande par la translation de I'^crou 37, lul- 
mSme command^ par la rotation de la tige 35a. 
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En r§f§rence ^ la figure 10, les deuxidmes moyens de verrouillage permettent 
le verrouillage des 6l6ments de toits 2-4 sur les bras 14, 1 5. 

Les deuxiemes moyens de verrouillage comprennent une tige de vissage 41 
5 situ§e dans le bras 14, 15 sur laquelle est montee un §crou 42 portant une 
saillie 43. La rotation de la tige de vissage 41 entraTne la translation de la saillie 
43 dans une cavit§ 44 correspondante plac6e dans I'un des elements de toit 2- 
4. 

10 La tige de vissage 41 est en prise avec la tige d'entraTnement 35a, 35b de sorte 
que la rotation de la tige d'entraTnement 35a, 35b entraTne la rotation de tige de 
vissage 41 et le verrouillage/d§verrouillage de I'dldment de toit 2-4 avec le bras 
14.15. 

. 15 En r^f^rence d la figure 1 1 , la tige 35b est en prise avec une tige de pivotement 
45 d'axe de pivotement A, B des bras 14, 15. La tige 35b et la tige 4.5 sent 
perpendiculaires I'un a I'autre. Les parties de la tige 35b et la tige 45 en contact 
sent filetees de maniere ^ ce que la rotation de I'une entraTne la rotation de 
I'autre. 
20 . 

En consequence le moteur 34 commande la rotation des parties de tige 35a, 
35b lesquelles entraTne le crochet 18, la saillie 43 et les axes de pivotement de 
bras 14, 15. 

25 AinsI le ven^uillage des 616ments de toit 2-4 sur les bras 14, 15, de r§l6ment 
de toit avant 2 sur le montant du pare-brise 16 et le pivotement des bras 14, 15 
sont commandos par le meme moteur 34. 

Un tel agencement est egalement applicable a tout autre type de toit 
30 escamotable comprenant des bras pivotants et notamment au toit escamotable 
decrit dans le brevet DE 44 35 222 dans lequel les bras sont months sur un 
element interm^diaire du toit. 
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On voit sur la figure 12, en comparaison avec la figure 4, que I'invention pennnet 
de choisir {'inclinaison de I'^lement arriere de toit, par exemple pour augmenter 
la hauteur d'ouverture du coffre. En fonction de cette inclinaison, les longueurs 
respectives des autres 6l6ments peuvent varier dans uns certaine mesure. 

5 

En reference aux figures 13-14 et selon un autre nnode de realisation 
d'escannotage des 6l§ments de toils 2-5 dans le coffre arriere du v§hlcule. les 
dISments de toit avant 2 et intemn^diaires 3, 4 sont pourvus sur chaque c6t6 
lateral de deux doigts 19a! 19b. 20a, 20b, 21a, 21b de coullssement. 

10 

Chaque bras 14, 15 est pourvu sur son c6t6 int6rieur en position de 
recouvrement de six sections 22-27 de glissidres de coullssement destinees a 
guider les doigts de coulissement. Les six sections de glissi§re s'^tendent ^ 
partir de l'extr§mit§ du bras 14, 15 comprenant I'axe de rotation A, B. 

15 

Chaque section de glissi^re 22-27 s'etend jusqu'a un point du bras situe sur le 
haut du bras. 

Chaque section de gllssidre 22-27 prSsente deux parties. La premiere partie de 
20 section de glissiere s'6tend sensiblement horizontalement ^ partir de rextr§mit6 
du bras 14, 15 comprenant I'axe de rotation A, B. La seconde partie de 
longueur tr^s infSrieure a la longueur de la premiere partie remonte selon une 
pente importante par rapport d I'horfzontale jusqu'au point du bras 14, 15. 

25 Les sections de glissifere 22-27 sont superpos6es, la plus longue presentant la 
deuxleme partie de section la plus basse, la plus courte presentant la deuxi§me 
partie de section ia plus haute. 

En position de recouvrement, les sections de glissieres 22-27 des bras 14, 15 
30 se prolongent dans des sections de glissiere 28-33 plac6es dans la partie 
int6rieure de r6l§ment arridre 5 de fagon d former six glissieres dans lesquelles 
peuvent §tre guides les doigts des elements de toit avant 2 et arriere 5. 
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Dans un mode non repr§sent§ dans lequel le nombre d'6!§ments de tolt est 
different, le nombre de glissldre est adapts au nombre d'6l6ments de toit. 

Lors de Tescamotage du toit, l'§lement de toit avant 2 gr§ce ^ ses doigts 
5 coulisse sous I'6l6ment interm6diaire 3 qui coulisse sous l'6l§ment interm§diaire 
4 qui lui m§me coulisse dans I'el^ment arriere 5. Les mouvements de I'element 
arriere 5 et des bras 14, 15 sort les memes que dans le mode de realisation 
dans lesquels les elements avant 2 et Intemiediaires 3, 4 comprennent des 
leviers. 

10 

Comme dans le mode de realisation precedent, dans la position rang6e 
representee sur la figure 8, un gain de place est realise puisque les elements 
de toit avant 2 et intermedlaires 3, 4 prennent une place minlmalq,,dans 
reiement de toit anriSre 5. -i 

15 

Le toit ouvrant ainsi realise presente une grande variete de positions et Ton 
peut realiser Tun ou plusieurs des 6i6nnents de toit a Taide d'une vitre. 
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REVENDICATIONS 



1 . Toit escamotable pour v6hicule, comprenant au moins un Element de toit 
5 avant (2) et un 6l6ment de toit arriere (5), ces au moins deux elements (2-5) 
etant mobiles entre una position de recouvrement dans laquelle ils 
recouvrent rhabitacle du vehicule et une position de rangement dans 
laquelle ils sont ranges dans le coffre arriere du v§hicule, le toit comprenant 
egalement deux bras pivotants (14, 15) chacun selon un axe (A, B), 
10 caract^rise en ce que le toit comprend des moyens de motorisation (34, 35), 
des premiers moyens de verrouillage des bras pivotants (14, 15) sur le 
montant du pare-brise du vShicule et des deuxiemes moyens de verrouillage 
d'au moins r6l6ment de toit avant (2) sur les bras pivotants (14, 15), les 
premiers et deuxiemes moyens de vennouillage et le pivotement des bras 
15 (14. 15) 6tant commandos par les m§mes moyens de motorisation (34) tels 
qu'un moteur §lectrique. 

2- Toit escamotable selon la revendication 1, caracterlse en ce que les 
premiers et deuxiemes moyens de verrouillage sont commandes par des 
20 tiges d'entramement (35a, 35b) s'etendant a Tinterieur des bras (14, 15) 
entrain^es en rotation par les moyens de motorisation (34). 

3. Toit escamotable selon la revendication 2, caracterise en ce que les 
premiers moyens de verrouillage de chaque bras (14, 15) sur le montant du 

25 pare-brise (34) comprennent un crochet (18) pivotant coop§rant avec un 
organe de verrouillage complementaire (40) fixe solidaire du montant du 
pare-brise (16), le pivotement de chaque crochet (18) pivotant etant 
command^ par un §crou (37) monte sur une partie filet6e de Tune des tiges 
(35a) entraTn6es en rotation par les moyens de motorisation (34). 

30 

4. Toit escamotable selon Tune des revendications precedentes, caracteris6 en 
ce que les deuxifemes moyens de verrouillage comprennent une saillie (43) 
port§e sur des moyens de vissage (41) en prise avec une tige 
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d'entratnement (35b), ladite saillle (43) etant mobile en translation sur les 
moyens de vissage (41) et destinee a etre positionnee a I'int^rieur d'une 
cavity (44) correspondant dans I'un des bras (14, 15) lorsque le toit est 
verrouilie. 

5 

5. Toit escamotable salon Tune des revendlcatlons 1^4, caracteris6 en ce 
qu'll comprend des moyens d'escamotage des elements (2-5) du tolt 
comprenant une tige de pivotement (45) filet6e d'axe confbndu aveo I'axe de 
I'un des bras pivotants (14, 15) plac§e en prise avec la tige d'entratnement 

10 (35b) de sorte que fa rotation de la tige d'entratnement (35b) entraTne la 
rotation de la tige de pivotement (45). 

6. Toit selon I'une des revendications 1^5, caracteris§ en ce que les brgis (14, 
15) sont months pivotants sur r6l§ment arri§re (5) de toit entre la positipn de 

15 recouvrement oD ils s'§tendent entre l'extremit§ avant de r§l§ment i^rridre 
(5) et ram§re du pare-brise (16) de part et d'autre et ie long de r6l6ment de 
toit avant (2), et la position de rangement oO ils se chevauchent 
transversalement par rapport au plan de symdtrie du v^hicule. 

20 7. Toit escamotable selon I'une des revendications 1 S 6, caract^ris6 en ce 
qu'il comprend en outre un Element de tolt intemn6dialre (3, 4), les bras (14. 
15) s'6tendant, en position de recouvrement, de part et d'autre et le long des 
§l§ments de toit avant (2) et lnterm§diaire (3, 4). 

25 8. Toit escamotable selon I'une des revendications 1 a 7, caract^rise en ce que 
les bras (14, 15) sont pivotants selon des axes de rotation (A, B) non 
paralleles. 

9. Toit escamotable selon I'une des revendications 1 a 8, caraGt6rls§ en ce que 
30 le deplacement de I'element anridre (5) est command^ d'une part par une 
glissi^re (7) s'Stendant ^ I'int^rieur du coffre arridre dans laquelle est 
engage un doigt (6) soiidaire de la partie arridre de l'§l§ment aniere (5) 
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d'autre part par un bras-levier (9) pivotant articule en un point fixe (10) de la 
carrosserie du v6hicule et articu!6 audit §l§ment arri^re (5). 

10. Toit escamotable selon I'une des revendications 7^9. caract§ris6 en ce que 
5 I'el6ment avant (2) est reli6 ^ I'el^ment interm^dialre (3, 4) par au molns 

deux leviers (12a. 12b, 13a. 13b) artlcuI6s audit 6l6ment avant (2) et audit 
element Intemi^diaire (3, 4) et en ce que r6l6ment interm6diaire (3. 4) est 
rell§ a Tel^ment arri^re (5) par au moins deux leviers (11a, 11b) articul6s 
audit element interm6dialre (3. 4) et audit element anidre (5). 

10 

11. Toit escamotable selon I'une des revendications 7 a 10. caract§ris^ en ce 
que deux series de glissieres Iat6rales superposees pour les 6lements de 
toil avant (2) et intenn6dialre (3, 4) s'^tendent le long des bras (14, 15) et le 
long des deux parties lat§rales int§rieures de I'6l6ment arriere (5) en 

15 position de recouvrement. 

12. Toit escamotable selon la revendicatlon 11, caracteris§ en ce que chaque 
glissi^re comprend deux sections de gllssidre, une premiere section (22-27) 
de glissiere ^nt plac6e sur Tun des bras (14, 15), une deuxidme section de 

20 glissiere (28-33) 6tant plac6e sur la partie lat6rale interieure de l*6l6ment 
arriSre correspondant audit bras (14, 15), 

13. Toit escamotable selon la revendication 12, caracteris6 en ce que les 
6l§ments de toit avant (2) et intemnediaire (3, 4) comprennent cliacun au 

25 moins deux doigts (19a, 19b, 20a, 20b, 21a, 21b) port^s sur leurs c6tes 
Iat6raux engages de fagon coulissante chacun dans une glissiere laterale de 
fagon & guider le mouvement de coulissement des 6l6ments de toit avant (2) 
et intermediaire (3. 4) les uns sous les autres et sous l*el§ment arri§re (5). 

30 14.V6iiicule automobile, caract6ris6 en ce qu'il comprend un toit escamotable 
selon I'une des revendications 1^13. 
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